Karta informacyjna przedsi¢wzigcia
zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na §rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.)

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsi¢wzigcia.

Planowane przedsigwzigcie obejmuje przebudowe drogi gminnej Nr 103433 B klasy L we wsi
Jadeszki w km 0+000 — 0+699,00 (dziatki o nr geod. 91/1, 153/1, 92, 93) o dlugosci 699 m i
szeroko$ci 6 m w terenie zabudowanym (509 m) oraz 5,5 m poza terenem zabudowanym (190 m).
Rozpatrywany odcinek drogi w stanie istniejacym posiada nawierzchni¢ zwirowa w Srednim stanie
technicznym o szerokosci 5,5 m w km 0+000 — 0+190 oraz nawierzchni¢ brukowa w §rednim stanie
technicznym o szerokosci 5-6 m w km 0+190-0+699. Nawierzchnia posiada liczne deformacje w
przekroju podtuznym i poprzecznym.
Przedmiotowe przedsigwzigcie bedzie polegato na przebudowie powyzszej drogi poprzez:

— wykonanie na poszerzeniach jezdni warstwy podbudowy z kruszywa naturalnego

stabilizowanego mechanicznie o grubosci 20 cm,
— wyrdwnanie istniejacej nawierzchni brukowej lub zwirowej kruszywem naturalnym
stabilizowanym mechanicznie,

— wykonanie warstwy wiazacej o gr. 3 cm z betonu asfaltowego wedtug PN-S-96021,

— wykonanie warstwy $cieralnej o gr. 3 cm z betonu asfaltowego wedtug PN-S-96021,

— zamontowanie kraweznikow przy jezdni na odcinku drogi w terenie zabudowanym.
Dla wtasciwego odwodnienia powierzchniowego zaprojektowano wykonanie spadku poprzecznego
daszkowego 2 %. W km 0+198 oraz 0+378 projektuje si¢ remont istniejacych przepustow poprzez
wymiang cz¢sci przelotowej oraz wykonanie murkéw czotowych. Na wyremontowanym przepuscie
nalezy wykona¢ wpusty uliczne po obu stronach jezdni z odprowadzeniem wod opadowych do
przepustu
Po wykonaniu nawierzchni uformowane zostana chodniki zwirowe po obu stronach jezdni.
Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 56 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia
raportu o oddzialywaniu na §rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 ze zm.) drogi publiczne zostaty
zaliczone do przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko, dla
ktorych przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko moze by¢ wymagane.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposéb ich wykorzystywania i pokrycie szatg roslinng.

Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie istniejacej drogi wobec czego sposob
zagospodarowania 1 uzytkowania terenu nie ulegnie zmianie. Dlugo$¢ drogi, ktéra zostanie
przebudowana wynosi 699 m. Szerokos¢ nawierzchni asfaltowej w terenie zabudowanym wynosic¢
bedzie 6 m, a poza terenem zabudowanym wynosi¢ bedzie 5,5 m.

Szeroko$¢ poboczy zwirowych po obu stronach jezdni wynosi¢ bedzie 1 m. Powierzchnia
wykonanej nawierzchni z betonu asfaltowego wyniesie 4 190 m” a powierzchnia poboczy wyniesie
1398 m?. Realizacja inwestycji nie przewiduje usuniecia drzew ani krzewow.

3. Rodzaj technologii
Rozpatrywany odcinek drogi w stanie istniejacym posiada nawierzchni¢ zwirowa w §rednim stanie

technicznym o szerokosci 5,5 m w km 0+000 — 0+190 oraz nawierzchni¢ brukowa w $rednim stanie
technicznym o szerokosci 5-6 m w km 0+190-0+699. Nawierzchnia posiada liczne deformacje w



przekroju podtuznym i poprzecznym.
W obszarze objgtym opracowaniem wystepuje nastgpujace uzbrojenie:
— napowietrzna linia energetyczna NN,
— kabel telefoniczny,
Przedmiotowe przedsigwzigcie bedzie polegato na przebudowie powyzszej drogi poprzez:
— wykonanie na poszerzeniach jezdni warstwy podbudowy z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie o grubosci 20 cm,
— wyrdwnanie istniejacej nawierzchni brukowej lub zwirowej kruszywem naturalnym
stabilizowanym mechanicznie,
— wykonanie warstwy wiazacej o gr. 3 cm z betonu asfaltowego wedtug PN-S-96021,
— wykonanie warstwy $cieralnej o gr. 3 cm z betonu asfaltowego wedtug PN-S-96021,
— zamontowanie kraweznikow przy jezdni na odcinku drogi w terenie zabudowanym.
— wykonanie oznakowania drogi

4. Ewentualne warianty przedsi¢wzigcia

Na podstawie ustawy — Prawo ochrony $rodowiska przedsigwzigcia polegajace na przebudowie
drogi nie wymagaja rozpatrywania wariantow lokalizacyjnych. Ponizej zostana rozpatrzone
warianty technologiczne.
Wariant 1 (projektowany) — polegajacy na wykonaniu drogi o nawierzchni z betonu asfaltowego.
Nawierzchnia z betonu asfaltowego jest nawierzchnia, ktora charakteryzuje sig:
- niska emisja hatasu,
- wysoka zdolnoscia do pochlaniania drgan,
- trwalos$cia, $redni okres eksploatacji nawierzchni asfaltowej wynosi 20 - 30 lat.
- poddaje sig catkowicie recyklingowi, na rynku istnieje wiele technologii wykorzystujacych w
procesie technologicznym destrukt asfaltowy, np. na podbudowe,
Wariant 2 — polegajacy na wykonaniu drogi o nawierzchni z betonu cementowego.
Nawierzchnie z betonu cementowego maja wiele wad ze wzgledu na ochrong srodowiska:
- wysoka emisj¢ hatasu wywolywanego przejazdem przez szczeliny dylatacyjne,
- §cieranie si¢ nawierzchni powodujace zwigkszone zapylenie,
- czasowe wytaczenie odcinka drogi z ruchu z uwagi na okres wigzania i dojrzewania betonu
cementowego,
- brak odpornosci na uzywane $rodki do zimowego utrzymania nawierzchni (chlorki), powodujace
wczesniejsza degradacje nawierzchni,
- trudniej poddaje si¢ recyklingowi.
Wariant zerowy — nie podejmowanie opisywanego przedsigwzigcia.
Ruch na drogach o nawierzchni zwirowej 1 brukowej powoduje w porze suchej znaczace zapylenie
powietrza oraz hatas. Pojazdy poruszaja si¢ po niej z mniejszymi predkosciami co jest powodem
zwigkszonej emisji spalin do atmosfery. Droga o nawierzchni nieulepszonej wymaga czgstych
zabiegdw zwiazanych z jej profilowaniem i1 uzupethieniem kruszywem naturalnym. Zaniechanie
przebudowy drogi uniemozliwi korzystanie z niej pojazdom komunikacji zbiorowe;j.

Na podstawie powyzszej analizy nalezy stwierdzi¢, ze wariant 1 jest najbardziej korzystny,
natomiast wariant zerowy powinien zosta¢ odrzucony.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialow, paliw oraz energii

Do zrealizowania planowanej inwestycji przewiduje si¢ wbudowanie nastgpujacych materiatow:
— kruszywo naturalne — 781,7 m’
— emulsja asfaltowa — 1257 kg,
— mieszanki asfaltowo — mineralne — 251 m’
— elementy metalowe znakéw drogowych



— woda
— krawezniki betonowe 1 018 mb.
Podczas realizacji robot budowlanych bgda uzywane maszyny budowlane napgdzane olejem
napedowym, zuzycie 4+10 1/h.
Zastosowanie wskazanych materialdéw nie bedzie miato istotnego znaczenia z punktu
widzenia ochrony $rodowiska.

6. Rozwiazania chroniace Srodowisko

Dla ograniczenie negatywnych wplywow S$rodowiskowych w trakcie realizacji robot

budowlanych przewiduje si¢ zorganizowanie zaplecza budowy wyposazonego w przenosne toalety,
korzystania z tankowania maszyn roboczych i samochodowych — tylko na stacji paliw wyposazone;j
we wlasciwe zabezpieczenia p/rozlewowi, zaniechanie prowadzenia prac halasliwych w nocy.
Niewielki 1 ograniczony zakres prac nie wymaga wprowadzania innych, specjalnych zabezpieczen,
jednak nalezy zaplanowaé organizacj¢ prac ziemnych, sktadowanie materialéw wydobytych np.
gruntu z wykopoéw. Réwniez zbierany z fragmentdw terenu humus winien by¢ sktadowany i
wykorzystywany do zakladania nowych terenow zielonych.
W zwiazku z charakterem planowanego przedsigwzigcia na obecnym etapie prognozuje si¢
zastosowanie rozwiazan chroniacych $rodowisko jedynie w zakresie ochrony wod
powierzchniowych, podziemnych i gleby. W pozostatych zakresach — powietrze atmosferyczne i
klimat akustyczny — nie prognozuje si¢ wystapienia znaczacych oddzialywan powodujacych
konieczno$¢ stosowania technicznych rozwiazan chroniacych $rodowisko z uwagi na brak
znaczacego wzrostu ruchu kotowego dla przebudowanej drogi. Inwestycja nie wptynie na
zwigkszenie ilosci odprowadzanych niekorzystnych substancji, a spowoduje polepszenie warunkdéw
jezdnych 1 przyczyni si¢ do bardziej ptynnej jazdy. To z kolei powoduje mniejsze odprowadzanie do
srodowiska weglowodordéw alifatycznych oraz innych niekorzystnych substancji zwiazanych z
ruchem samochodowym.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko

Realizacja przedmiotowej inwestycji— przebudowa drogi powodowac bedzie nastgpujace rodzaje
wprowadzanych do §rodowiska substancji lub energii:

* Wody opadowe z przebudowywanej drogi i terendw przylegtych odprowadzane beda do
istniejacych rowdw drogowych. Prognozujac warunki eksploatacji nalezy stwierdzi¢, ze nie
zachodzi znaczace zagrozenie zanieczyszczeniami pochodzenia komunikacyjnego w trakcie
funkcjonowania przebudowanej drogi. Skuteczno$¢ zastosowania rozwigzan zar6wno w sytuacji
normalnego funkcjonowania drogi oraz w sytuacjach awaryjnych w petni zabezpiecza wystgpujace
tu zasoby wod gruntowych.

» Wielkos¢ i rodzaje wprowadzanych zanieczyszczen powietrza atmosferycznego dotycza glownie
CO2, weglowodorow alifatycznych oraz wegla elementarnego. Wedtug prognozy oddzialywania na
warunki aerosanitarne otoczenia przebudowanej drogi nalezy stwierdzi¢, ze funkcjonowanie drogi
bedzie spetniato normy w zakresie dopuszczalnych st¢zen zanieczyszczen powietrza w
perspektywie prognozowanych natgzen ruchu i nie zachodzi koniecznos$¢ utworzenia obszarow
ograniczonego uzytkowania. Nalezy dodac, ze wspdlczesne samochody emituja coraz mniej spalin,
co zwiazane jest z wprowadzeniem benzyn bezolowiowych i redukcja zwiazkow siarki w olejach
napedowych oraz wprowadzenie bardzo rygorystycznych norm emisji spalin we wspotczesnie
produkowanych silnikach.

» Na warto$¢ parametrow klimatu akustycznego terenow bezposrednio znajdujacych si¢ wokoét
projektowanej drogi ma wplyw przede wszystkim hatas komunikacyjny wywotany ruchem
pojazdow samochodowych. Prognozowany zasi¢g oddziatywania hatasu przebudowywanej drogi
nie wymaga podjgcia dziatan minimalizujacych do ktdrych zaliczy¢ nalezy budowg ekranow



akustycznych, wymiang stolarki okiennej oraz w sytuacjach konfliktowych wykup budynkéw lub
zmiang ich funkcji.
» Powstajace w trakcie przebudowy drogi odpady nie sa zaliczone do odpadéw niebezpiecznych.

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Realizacja przedsigwzigcia wyklucza jakiekolwiek transgraniczne oddziatywanie na $rodowisko z
uwagi na duza odlegto$¢ do najblizszej granicy z obcym panstwem.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o
ochronie przyrody znajdujace si¢ w zasi¢gu znaczacego oddzialywania przedsi¢wzigcia

Teren objgty inwestycja nie znajduje si¢ na obszarze wyznaczonego lub projektowanego obszaru
Natura 2000.

Najblizsze obszary sieci Natura 2000 Dolina Biebrzy PLH200008 oraz Ostoja Biebrzanska
PLB200006 znajduje si¢ w odlegtosci 6 km od projektowanego przedsigwzigcia. Przedmiotem
ochrony tego obszaru sa populacje i siedliska gléwnie gatunkéw wodno-btotnych. Zagrozenia ww.
ostol wymienione w standardowym formularzu danych sa zwiazane z zamiana lak 1 pastwisk na
grunty orne, zaniechaniem uzytkowania fak 1 pastwisk, nadmiernym pogtgbianiem rowow oraz
zasmiecaniem terenu. Tego typu zagrozenia nie wystapia w zwiazku z planowanym
przedsigwzigciem. Przedmiotowa inwestycja nie bgdzie miala negatywnego wplywu na obszar
Natura 2000 oraz jego spojnos¢ 1 integralno$¢. W sasiedztwie lub bezposrednim zasiggu
oddziatywania planowanego przedsigwzigcia nie ma zabytkodw chronionych na podstawie
przepisOw o ochronie zabytkdéw 1 opiece nad zabytkami. Najblizszy obiekt wpisany do rejestru
zabytkow znajduje si¢ w odleglosci ok. 5 km od planowanego przedsigwzigcia.

Celem przebudowy drogi jest doprowadzenie jej parametréw technicznych do poziomu, jaki wynika
z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 z 14 maja 1999 r.) Teren na ktorym planowane jest przedsigwzigcie jest juz w chwili obecne;j
przeksztatcony przez dziatalnos¢ cztowieka, wobec czego realizacja inwestycji nie spowoduje
powstanie negatywnych oddziatywan na srodowisko takich jak:

* wplyw na $wiat roslinny 1 zwierzg¢cy, rozdzielenie ekosystemow,

* naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby,

* zanieczyszczenie powierzchni wod powierzchniowych i1 podziemnych oraz zmiang stosunkow
wodnych,

* rozdzielenie pol,

* zajgcie terenu 1 zmiana przeznaczenia, utrata gruntow lesnych i rolnych,

* zmiana waloréw estetycznych srodowiska.

W poréwnaniu do wariantu zerowego przebudowa drogi wptynie na poprawg estetyki istniejacego
krajobrazu.

/podpis wnioskodawcy/



